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本报记者 严瑶

如今，智能化和网联化已然成

为汽车、交通和社会发展的大趋

势。5月21日，上汽集团与同济大

学共同签署《共建共营智能网联汽

车测评基地的合作协议》，双方将

在同济大学嘉定校区内建设国内首

个智能网联汽车测评基地。此举将

填补我国智能网联汽车测评工作的

空白，并在智能网联汽车的场景定

义、场地规划、标准规范的研究和

体系建设，以及运营管理方面取得

突破，争取早日建成世界一流的智

能网联汽车测评基地。

上汽集团董事长陈虹、上汽集

团总裁陈志鑫、同济大学党委书记

杨贤金等出席签约仪式。

陈虹在签约仪式上表示，上汽

已把智能网联汽车作为企业中长期

发展的一个项目，力争率先在中国

实现智能汽车无人驾驶，助力上海

科创中心建设，为汽车强国梦作出

贡献。

据悉，智能网联汽车测评基地

由全封闭、半封闭测试区及动态模

拟实验室等组成。规划的封闭测试

区占地约11万平方米，半封闭测试

区占地约80万平方米。其中，封闭

测试区道路总长度约 3.1 公里，包

括城市主干道、山区乡村道路、隧

道、匝道、十字和 T 字交叉路口、

环岛、智能停车场、交通信号灯和

指示牌等各类道路场景；能够模拟

雨、雾、冰、涉水、白天、夜晚和人工

照明等各类自然环境；并在测试基

地内模拟行人、非机动车和干扰车

辆等，构建逼真的交通场景。

“我们估计智能汽车在国内需

要应对700多种场景。”上汽技术管

理部执行总监张程表示，“测评基

地首先将选择重要的 105 种场景，

进行先期模拟和测试。未来，这些

场景还能根据需要随时进行调整。”

据了解，智能网联汽车测评基

地将于今年7月底前完成第一阶段

的建设，满足上汽急需的V2X测试

环境和自主泊车所需的智能停车

场；并启动自然数据采集和虚拟仿

真测试等相关工作；到2018年7月

底前完成所有道路场景建设。

见习记者 李妍如

5月24日，来自上汽集团总部

技术管理部、前瞻技术研究部、服

务贸易事业部、战略研究和知识信

息中心、信息战略和系统支持部、

国际业务部、公关部、集团工会、

乘用车技术中心、商用车技术中

心、华域技术中心、上汽大通、安

吉物流、延锋电子、上实交通、斑

马公司等单位的工程师们聚焦“上

汽工程师创新之家”，围绕“人工

智能在汽车行业中的应用”这一主

题展开专题研讨交流。上汽信息战

略和系统支持部的金忠孝博士就

“机器学习 （深度学习） 在汽车行

业中的应用”发表主题演讲。上汽

集团总裁陈志鑫、上汽集团总工程

师程惊雷出席活动。

金忠孝博士向与会人员介绍了

人工智能和机器学习 （深度学习）

的基本发展概况，并重点就人工智

能技术对上汽集团在智能汽车、智

能供应链、智能制造、智能服务等

领域有何应用价值，以及如何在上

汽集团落实人工智能技术等话题进

行了深入分析和交流。目前，工业

4.0、机器人、无人机等互联网领域

的几乎所有热点，其发展突破的关

键环节都是人工智能，人工智能可

以为“万物互联”之后的应用问题

提供最完美的解决方案，“智能+

X”将成为万众创新的时尚，人工

智能将在汽车行业不断催生新的业

态和商业模式，引发产业结构的深

刻变革。金忠孝博士认为，未来上

汽生产的智能汽车不仅仅是一个交

通工具，更是一个“会看、会听、

会说、会驾驶、会思考、会学习”

的机器人，是用户出行时的朋友。

交流中，陈志鑫指出，在互联

网和新能源时代的大背景下，互联

网汽车、智能汽车给传统汽车工业

提出了跨界挑战。另外，陈志鑫还

强调，“工程师创新之家”要进一

步发挥支点作用，突出“创新”焦

点，为工程师提供交流、分享、学

习的平台，帮助工程师解决在创新

工作过程中遇到的实际问题，拓宽

工程师的创新思维，从而增强工程

师的创新能力，进一步发扬、传承

上汽创新文化。希望上汽工程师们

在这里能尽情碰撞思想，碰出火花

和爆点，将“工程师创新之家”打

造成集团创新交流的一块“金字招

牌”。

上汽“工程师创新之家”由集

团技术管理部牵头组织，自2015年

12月在上实交通正式挂牌成立以来

不断进行资源系统整合、拓展深

度、提升广度，已就先进材料、新

能源汽车、智能驾驶、未来内饰等

主题举办了 27 场活动，吸引了近

1000人次参加，成为上汽工程师之

间技术交流的纽带。未来，“工程

师创新之家”将密切关注技术发展

趋势，促进集团各业务板块更深入

地分享与互动，致力于成为助力上

汽创新转型的平台。

上汽集团与同济大学签署智能网联汽车测评基地合作协议

国内首个智能网联汽车测评基地落沪
百种道路场景考验汽车，力争成为世界一流的测评基地

“工程师创新之家”打造上汽创新分享互动平台

人工智能将重塑汽车产业格局

汽车新语

RX5开门后看到了什么
本报记者 甘文嘉

“全球首款量产互联网汽车”
荣威RX5终于打开了车门，用四个

“最”揭开内部神秘面纱：同级最
大的10.4英寸独立显示屏、同级
最大的软包面积、同级最大的互动
双屏，以及最值得关注的由阿里巴
巴开发的YunOS for Car系统。比这
些配置更重要的是，记者看到了传
统车企和互联网企业的精诚合作。

关于互联网造车，一直以来存
在着是以传统企业为主，还是以互
联网企业为主的争论。传统企业认
为，互联网企业雄心勃勃但缺乏经
验。互联网企业则认为，汽车只是
我的一个移动终端，只有互联网才
能颠覆传统车企造车。当人们为此
争论时，上汽与阿里在北京车展上
发布全球首辆“互联网汽车”——
荣威RX5。这不仅是车展上吸引眼
球的概念车，而且是一款将要量产
的产品。尽管国内跨界合作不少，

“互联网+汽车”的全新行业风起云
涌，但真刀真枪做出创新产品并直
面市场消费者，上汽是第一家。

面对风起云涌、概念辈出的互
联网造车，在荣威RX5发布前，该
团队就一针见血地指出国内外一些
互联网公司造车太浮夸。去年，上
汽与阿里签约后，上汽本着“开放、
合作、双赢”的精神，在开发荣威
RX5时大胆向阿里开放数据总线系
统。车企向互联网企业开放这一系

统，相当于把多年研发成果与对方
共享。正因为有如此相互信任，才
有RX5中的“X”，即“汽车”乘以“互
联网”的乘法效应。互联网的速度在
荣威RX5身上得到完全体现。

上汽与阿里合作，实际上是想
通过大数据、云计算等来构建整个
汽车生活的生态圈。荣威RX5搭载
了车载专用系统 YunOS for Car，
这是阿里云系统第一次在汽车上使
用。这是互联网企业的长处，但双
方合作没有一边倒，也没有照搬、
照抄业界大佬。据介绍，荣威RX5
最特别的是它的10.4英寸中控屏
幕，没有采用特斯拉那样的17英
寸大屏。上汽集团技术中心设计总
监邵景峰说，特斯拉中控屏的所有
功能依靠触摸实现，而触摸屏必须
靠视觉配合才能完成。在行车中，
一旦遇到暴雨等极端天气，几分钟
内，车辆前挡风玻璃就会瞬间被雾
化，完全看不到前路，这时驾驶员
需要第一时间除雾，而特斯拉车主
必须低头翻页面，不大安全。对于
汽车安全的认知，阿里团队在打造
这款互联网汽车时，接受了上汽的
建议，没有打造极致的屏幕，而是在
屏幕下方保留了简便快捷的物理按
键，包括HOME键、风挡除雾等功能。

一些互联网企业说，他们分分
钟可以颠覆汽车行业。但在未知领
域，没有传统车企和互联网车企之
分，更多的是车企和互联网企业的
精诚合作。

上汽召开2015年度股东大会
本报记者 甘文嘉

5月26日，上汽集团（证券代

码 600104） 召开 2015 年度股东大

会。上汽集团董事长陈虹，董事、

总裁陈志鑫，财务总监谷峰，上汽

集团监事会主席卞百平出席会议，

陈虹主持会议。

年报显示，上汽 2015 年实现

营业总收入 6704.48 亿元，同比增

长6.42%；归属于上市公司股东的

净 利 润 297.94 亿 元 ， 同 比 增 长

6.51%；每股收益 2.70 元；2015 年

末总资产5116.31亿元。

上汽 2015 年度利润分配继续

向股东派出“大红包”，每10股派送

现金红利13.60元（含税），分配的

现金红利总额与年度归属于上市公

司股东的净利润之比达 50%以上。

业内人士分析，高股息率体现了上

汽长期重视投资者回报的态度。

2015 年度股东大会上，股民

提出的问题集中在公司的发展方

向，比如蔡姓股民提问到，面对汽

车市场增速放缓新常态，上汽有哪

些对策？上汽在新能源汽车、互联

网汽车有哪些布局？陈虹信心满满

地表示：上汽将在“新能源+互联

网+智能化+新材料+新模式”各方

面打出组合拳，全面布局，加快创

新、加快转型，着力提升产业链整

体能级。

华域召开2015年度股东大会
本报讯 5月27日，华域汽车

（证券代码600741） 召开2015年度

股东大会，通过每 10 股派送现金

红利 8.10 元 （含税） 的 2015 年度

利润分配方案。去年，华域实现营

业 收 入 911.2 亿 元 ， 同 比 增 长

23.18%。

（张韬）

摄影 张培新


