
见习记者 李妍如

问：汽车充电多少是否受充电
桩功率限制？

徐新恒：当充电桩的功率大于

汽车充电机的功率时，充电多少不

受充电桩限制，而是受到汽车的限

制。比如，荣威e550所配充电机一

个小时最多接收2.2千瓦电量，充电

桩的功率是 7 千瓦时，汽车每小时

只能接收2.2千瓦的电量。

问：慢充都是交流电，快充都是
直流电？

徐新恒：一般情况下是这样，

但也有例外。随着电池技术的发

展，电池容量逐渐变大，充电桩的

容量也可以增加。比如，一些纯电

动出租车所配置的电池模块比较

大，会使用直流的慢充充电桩。

问：使用交流电充电对汽车电
池的冲击比较小？

徐新恒：确实是这样，因为交

流电的电流量比较小，充电比较平

稳，因而对电池的影响比较小。而

直流电在充电过程中电流量大，发

热量也比较大，电池快速升温可能

会造成不安全的问题，对电池的寿

命也会产生影响。一般情况下，尽

量使用交流电充电。

问：快充放电快？
徐新恒：这与汽车本身的电动

机有关。每款电动车的额定功率是

固定的，每小时用多少电取决于路

况，也取决于电动机，和电池没关

系，和选择快充、慢充也无关。快

充、慢充主要运用在纯电动、混动

车型上。混合动力车型的电池模块

比较小，一般使用慢充；纯电动车

的电池模块大，一般会使用快充。

见习记者 李妍如

6 月 14 日，在上海浦东外环线

路段，一辆插电混动SUV比亚迪唐

突然起火燃烧。加上 6 月初在上海

发生了一起荣威 e550 的燃烧事故，

新能源汽车的安全性问题再次被提

到风口浪尖。

根据目前的自查结果，这两起

燃烧事件的起因基本上与电池技术

不稳定撇清了关系，而荣威e550的

起火原因直指消费者充电不当。虽

然上海规定消费者购买新能源车需

要提供充电桩安装证明，但起火的

荣威e550属于专车公司，而司机住

所并不具备充电条件，“飞线充电”

终酿大祸。

随着新能源汽车技术的不断升

级，消费者对新能源汽车续航里程

的焦虑逐渐转移到充电设施方便与

否、充电安全与否等问题上，对这

些问题的怀疑态度也成为了人们选

购新能源汽车的“拦路虎”。

“每天要掐着电量开车，特别是

碰上路况不好时，就怕电量不够。

如果找不到充电的地方，就更头

疼。”新能源车车主方女士抱怨道。

虽然方女士的工作单位附近充电点

不少，但只有 2 处可以使用，如果

遇上排队充电，至少要等1个小时。

一边是开车要担心电量、排队

充电耗时费力；一边是充电桩闲

置。这就是充电桩使用的现状。

针对充电桩闲置和充电难并存

的怪圈，中国汽车工程学会副秘书

长侯福深认为，目前新能源汽车的

保有量规模还不大，充电设施的利

用率不高。不少城市的公用充电桩

布局不合理，有些充电桩建设时间

较早，设备陈旧、维护不及时，已

经成了“死桩”。充电不方便、充电

桩的建设滞后也在很大程度上影响

着消费者购买新能源汽车。

就算是领跑全国新能源汽车推

广应用工作的上海，对公共桩的布

局也明显滞后。“上海在2013-2015

年累计建成的 21700 个充电桩中，

公用和专用充电桩约有5000个，但

仍然不能满足市场需求。”上海市新

能源汽车推进办副主任刘建华说，

“今年，推进上海公共充电设施建设

是我们要弥补的短板，预计到2017

年建成1.3万个公共桩。”

《案件聚焦》近日报道了小区物

业强拆充电桩电表一案。原告陈女

士在购买特斯拉电动汽车之后，由

电力公司将充电桩和电表一应配置

齐全。但陈女士所住小区的物业公

司起初以“物业经营有困难，不日

将退出小区管理，此事不予受理”

的原因回避，而后又以“配电房不能

安装业主私有电表”为由拆除电表。

对于新能源车车主来说，如果

能在小区的自有车位安装充电桩，

实现“家门口”充电，能很好地化

解充电难题。上海的充电桩新规出

台一年多以来，虽然从制度上明确

了新能源汽车企业是充电设施落地

的责任主体，也厘清了用户、物业

各方的权利义务，但要物业开具一

张充电桩证明还是困难。缘何物业

对建私人充电桩如此不待见？

“物业不欢迎充电桩的确也是情

有可原。”上汽安悦充电科技有限公

司副总经理徐新恒说，“首先，物业

的硬件条件要过关，即小区的电力

容量是否足够、有没有电力建设条

件；其次，物业虽然不是施工方，

但要为施工建设中所有安全问题负

责；最后，在充电桩建成后，最终

的管理权是属于物业的，万一在使

用过程中发生漏电、火灾甚至爆

炸，物业是有责任的。此外，上海

80%的小区停车位很紧张，让小区

专门设置一些车位来建设充电桩，

提供给新能源汽车泊车不太可能，

管理难度比较大。”

李克强总理数次强调加快部署

电动汽车充电基础设施，并且要求

新建住宅停车位预留安装充电设施

建设的比例应达到100%，但要待政

策落地，还需要一个漫长的过程。

消费者总是希望充电时间越短

越好，但充电时间越短所要求的充

电电流就越大，这样会造成两个后

果：一是电池的使用寿命缩短；二

是如果 10%的小区车位都使用快充

充电桩，那么小区的主变压器将会

超负荷，甚至烧毁，特别是老旧小

区。所以，尽量使用慢充是保护爱

车的关键。

诸如“飞线充电”等充电方式

万万不可取，使用家用插座充电，

一方面充电效率低，另一方面存在

一定的安全隐患，因为家用插座不

具备充电桩的保护装置以及监控系

统。而有的新能源汽车自燃的原因

是充电过充。部分充电桩没有过充

保护功能，汽车在充电过程中可能

会起火。很多充电桩安装在地下车

库或大型停车场，一旦一辆电动汽

车发生火灾，可能会引燃周边其他

车辆，造成不可预估的损失。在低

温环境下，充电因没有预热导致温

度场差较高，也是造成充电安全事

故的原因之一。所以，充电操作规

范必须予以重视。

如何正确认识和使用充电桩

2016年6月26日 责任编辑 阮希琼 美编 须拯

5市场 Market

新能源汽车充电桩安装使用尴尬症

小区不待见 操作不规范

本报讯 近日，我国多个城

市迎来雨季。由于强降雨天气频

繁，为确保汛期交通安全，高德

地图联合上海、广州、深圳、武

汉、宁波、郑州共 6 地的交警联

合发布了城市“积水地图”。

高德“积水地图”根据各地

交警提供的权威数据，对各大城

市的历史易积水点进行了标注，

并根据历史积水程度按轻度积

水、中度积水和重度积水三个等

级，用不同颜色进行了标注。

据了解，“积水地图”除平日

可查询之外，只要遇到暴雨天

气，高德地图将及时推送信息提

醒用户，绕行积水点。 （王京）

本报讯 6月6日，国际性科

技公司大陆集团在第七届全球汽

车论坛上宣布，其计划在重庆新

建研发中心。据透露，该研发中

心将于2018年年初投入使用。

该研发中心致力于开发汽车

电子产品应用、新能源汽车和工

业领域应用产品和解决方案，具

备系统需求开发、软件开发、电

子设计、机械设计，以及相应的

系统及产品测试能力。

根据大陆集团的规划，到

2020年，该研发中心的研发人员

规模将达 400 名；到 2025 年，其

员工人数将增加至1000人。

目前，大陆集团在中国有16

家研发中心，拥有1900多名工程

师。据悉，工程师人数将在未来

5年内翻一倍。

（傅文）

大陆集团拟建重庆研发中心

本报讯 日前，全球领先的

汽车技术与服务供应商博世宣

布，其快捷汽车服务的加盟连锁

业务在华正式启动。

该业务的正式启动标志着博

世在2014年11月推出汽车专业维

修特许加盟网络——博世车联

后，该网络在综合维修站加盟连

锁业务基础上的进一步扩展，旨

在为全国更多的汽车用户提供更

便捷、更高品质、更专业的售后

维修体验。

全新推出的博世快捷汽车服

务将统一采用象征品质与专业的

博世品牌商标，未来将重点布局

社区周边或车流量较大的区域，

更加贴近终端车主。博世快捷汽

车服务门店的工位数介于2至9个

之间，业务范围涵盖快修、车身

美容等，将为消费者提供便利且

标 准 化 的 高 质 量 汽 车 售 后 服

务。 （陆嗣音）

博世快捷汽车服务在华启动

本报讯 近日，法雷奥与贝

恩 资 本 （Bain Capital Private

Equity） 签订协议，将以 8.19 亿

欧元收购德国 FTE 集团 （福缔）

100%股份。

FTE 集团总部位于德国，是

全球领先的汽车离合器与齿轮传

动装置制造商。随着双离合器产

品和混合动力系统市场需求的快

速增长，收购德国FTE将助推法

雷奥在主动液压控制系统领域有

所建树。

此外，德国FTE的加入还将

加强法雷奥在汽车后市场的业

务，预计其业绩将于完成收购的

第一年实现增长。

据悉，该项收购已获得欧洲

和巴西反垄断机构的批准，并预

计在2016年第四季度或2017年第

一季度顺利完成。 （姚洁）

本报讯 近日，全球领先的

动力管理公司伊顿和领先的汽车

制造商日产宣布签订合作协议，

利用双方的专业经验和工业资产

共同探索推进储能与控制系统的

开发、工业化，以及商业化的可

行性。

在减缓气候变化的一系列举

措中，至关重要的一点是以更经

济的方式让全球各个地区广泛使

用清洁能源。为实现这一目标，

需要将电力电子与控制软件、可

再生能源以及静态存储整合到一

个可适用于多元环境的单一成套

系统中。

为此，日产和伊顿将通过这

一合作，分别利用其在电池制造

方面的多年经验和电力电子领域

50多年的经验，以及双方久经考

验的技术共同应对这一挑战。

据悉，这一合作计划将提高

日产现有24千瓦时电池产品的使

用寿命，从而减少使用地球上更

多资源来生产新的电池。（周莹）

法雷奥将收购德国FTE集团

高德地图发布“积水地图”

伊顿、日产开发储能与控制系统

上汽安悦充电科技有限公司副总经理徐新恒谈

公共桩布局明显滞后

家门口安充电桩不容易

充电操作规范须重视


