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本报记者 周小迪

美 国 人 热 衷美 国 人 热 衷 ““ 肌 肉 大肌 肉 大

汉汉””皮卡车皮卡车，，德国人偏爱动德国人偏爱动

力澎湃力澎湃““小钢炮小钢炮”，”，相比之相比之

下下，，内敛的中国人更喜欢安内敛的中国人更喜欢安

静静、、舒适的驾乘感受舒适的驾乘感受。。据相据相

关调查显示关调查显示，，消费者抱怨最消费者抱怨最

多的前十个问题里面多的前十个问题里面，，对驾对驾

乘舒适性的抱怨占了一半之乘舒适性的抱怨占了一半之

多多，，发动机声音不够安静发动机声音不够安静、、

高速公路上车子的风噪声偏高速公路上车子的风噪声偏

大等都属于常规抱怨大等都属于常规抱怨。。

在上汽大众在上汽大众，，一群汽车一群汽车

用户的用户的““贴心人贴心人””在研发早在研发早

期就开始了整车声学期就开始了整车声学NVHNVH的的

评估工作评估工作，，目的就是打造符目的就是打造符

合中国消费者驾乘习惯的车合中国消费者驾乘习惯的车

型型。。其中的其中的NVHNVH，，指的就是指的就是

NoiseNoise（（噪音噪音）、）、VibrationVibration（（振振

动动）） 和和 HarshnessHarshness （（平顺性平顺性））

三个单词首字母的缩写三个单词首字母的缩写，，体体

现了消费者在驾乘过程中的现了消费者在驾乘过程中的

舒适度舒适度。。

“‘“‘静静’’是一个美好的是一个美好的

词词，，反应了中国文化的特反应了中国文化的特

色色。”。”上汽大众产品研发整车上汽大众产品研发整车

声学高级经理曹诚笑着说声学高级经理曹诚笑着说。。

从从 20132013 年开始年开始，，上汽大上汽大

众整车声学研发团队着手开众整车声学研发团队着手开

发数字化的发数字化的NVHNVH平台平台，，逐步逐步

替代线下的整车声学评估工替代线下的整车声学评估工

作作。。通过这种方式通过这种方式，，上汽大上汽大

众的声学样车及样件制造成众的声学样车及样件制造成

本本、、试验费用和人力成本都试验费用和人力成本都

得到了大幅削减得到了大幅削减。。

““传统的声学评估方式有传统的声学评估方式有

一个很大的问题一个很大的问题，，就是滞就是滞

后后。”。”曹诚介绍说曹诚介绍说，“，“我们把我们把

所有早期的零部件拼成一辆所有早期的零部件拼成一辆

物理样车物理样车，，再进行试驾再进行试驾、、评评

估估、、测量测量。。这时候这时候，，大部分大部分

零部件的设计开发已经接近零部件的设计开发已经接近

尾声尾声，，要想推动设计更改来要想推动设计更改来

优化声学性能会比较困难优化声学性能会比较困难，，

往往是牵一发而动全身往往是牵一发而动全身，，很很

多解决措施只能在下一代车多解决措施只能在下一代车

型上落实型上落实。”。”

而使用而使用NVHNVH数字化平台数字化平台

能够将开发节点大大提前能够将开发节点大大提前。。

因为这个平台构建了数字样因为这个平台构建了数字样

车车、、数字路谱等一套系统数字路谱等一套系统，，

在一定程度上可以取代原先在一定程度上可以取代原先

利用物理样车进行声学评估利用物理样车进行声学评估

的方式的方式。。

这就意味着这就意味着，，NVHNVH数字数字

化平台可以不必受限于物理化平台可以不必受限于物理

样车的提供时间样车的提供时间，，保证上汽保证上汽

大众的研发团队有充足的时大众的研发团队有充足的时

间对车辆的声学性能进行调间对车辆的声学性能进行调

校校，，确保车辆的声学性能得确保车辆的声学性能得

到最大优化到最大优化，，进而满足中国进而满足中国

用户对驾乘舒适性的喜好用户对驾乘舒适性的喜好。。

在国内在国内，，上汽大众的整上汽大众的整

车声学车声学NVHNVH数字化研发平台数字化研发平台

在途昂在途昂、、途观途观、、朗逸等系列朗逸等系列

车型上得到了应用车型上得到了应用，，包括将包括将

来上市的奥迪车型的驾乘舒来上市的奥迪车型的驾乘舒

适性也由适性也由NVHNVH数字化平台保数字化平台保

驾护航驾护航。。

““就像我们炒菜要按着菜就像我们炒菜要按着菜

谱炒一样谱炒一样，，数字化平台中的数字化平台中的

样车也需要根据参数来搭样车也需要根据参数来搭

建建。”。”曹诚介绍说曹诚介绍说，“，“其中其中，，

参数的获取是一切的基石参数的获取是一切的基石，，

也是难点所在也是难点所在。。为此为此，，我们我们

投入了大量的人力投入了大量的人力、、物力物力，，

再加上兄弟部门和供应商的再加上兄弟部门和供应商的

鼎力相助鼎力相助，，这个这个NVHNVH数字化数字化

研发平台才得以最终落地研发平台才得以最终落地。”。”

而在整个平台的搭建和而在整个平台的搭建和

应用过程中应用过程中，，上汽大众整车上汽大众整车

声学研发团队通过不断地摸声学研发团队通过不断地摸

索和难点攻关索和难点攻关，，孵化了不少孵化了不少

数字化人才数字化人才。。杨怡就是其中杨怡就是其中

一员一员。。在一次试车过程中在一次试车过程中，，

车辆出现了不常见的噪音车辆出现了不常见的噪音，，

大家一时间搞不清楚哪里出大家一时间搞不清楚哪里出

了问题了问题。“。“我们利用了现有的我们利用了现有的

通过卷积神经网络搭建的智通过卷积神经网络搭建的智

能音频识别系统能音频识别系统，，将抱怨音将抱怨音

频输入系统频输入系统，，快速识别到抱快速识别到抱

怨音频噪声源来自发动机皮怨音频噪声源来自发动机皮

带带，，大大提高了分析问题的大大提高了分析问题的

效率效率。”。”杨怡笑着说杨怡笑着说，“，“攻克攻克

难关的感觉很棒难关的感觉很棒！！正是尝到正是尝到

利用数字化平台快速解决问利用数字化平台快速解决问

题的甜头题的甜头，，我在早期就坚定我在早期就坚定

了数字化转型的决心了数字化转型的决心。”。”

未来未来，，上汽大众整车声上汽大众整车声

学研发团队还有很多事要学研发团队还有很多事要

做做。。一方面需要补充与电动一方面需要补充与电动

车相关的声学评估内容车相关的声学评估内容，，因因

为电动机的声音产生机理和为电动机的声音产生机理和

传播途径与内燃机有极大的传播途径与内燃机有极大的

区别区别，，完善电动车的完善电动车的NVHNVH数数

据非常有必要据非常有必要；；另一方面则另一方面则

是稳扎稳打搭建噪声库智能是稳扎稳打搭建噪声库智能

云平台云平台，，力求为车辆噪声源力求为车辆噪声源

定位和优化提供快速解决方定位和优化提供快速解决方

案案。。
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立足立足““进进”“”“实实”“”“拼拼”，”，实现全年实现全年““跑赢跑赢””目标目标

——记上汽集团2020年度技术创新奖“整车声学NVH数字化研发平台及其开发应用”

首席记者 李修惠

今年今年，，在许多医院在许多医院、、商商

场内场内，，半人高的无人驾驶小半人高的无人驾驶小

车多了起来车多了起来。。这些小车承担这些小车承担

着配送着配送、、消毒杀菌等工作消毒杀菌等工作，，

在抗击新冠肺炎疫情的过程在抗击新冠肺炎疫情的过程

中起到了不小的作用中起到了不小的作用。。

这些无人驾驶小车能够这些无人驾驶小车能够

顺畅地走走停停顺畅地走走停停，，离不开上离不开上

海擎度汽车科技有限公司的海擎度汽车科技有限公司的

智能制动技术智能制动技术。。

在今年获得上汽技术创在今年获得上汽技术创

新奖的新奖的 66 家企业中家企业中，，擎度科擎度科

技技““年纪最轻年纪最轻”。”。这家成立至这家成立至

今尚不足一年半的企业今尚不足一年半的企业，，是是

上汽为了打破国外零部件巨上汽为了打破国外零部件巨

头的垄断而成立的上汽首家头的垄断而成立的上汽首家

混改科技企业混改科技企业。。

无人驾驶小车仅是擎度无人驾驶小车仅是擎度

科技创新成果应用的冰山一科技创新成果应用的冰山一

角角。。正在马路上跑的荣威正在马路上跑的荣威

ERXERX55、、上汽通用五菱上汽通用五菱 EE200200

等车型等车型，，也使用了擎度科技也使用了擎度科技

自主研发的智能制动系统自主研发的智能制动系统E-E-

BoosterBooster。。

实际上实际上，，随着汽车往智随着汽车往智

能化能化、、电动化的方向发展电动化的方向发展，，

像像E-BoosterE-Booster这样制动响应更这样制动响应更

快快、、制动距离更短制动距离更短、、噪音更噪音更

小的电控刹车系统小的电控刹车系统，，势必会势必会

逐步取代传统的真空助力液逐步取代传统的真空助力液

压制动系统压制动系统。。

可在几年前可在几年前，，只有一家只有一家

国外零部件供应商能够提供国外零部件供应商能够提供

智能制动系统量产解决方智能制动系统量产解决方

案案。“。“那家国外零部件供应商那家国外零部件供应商

对单一项目就索要对单一项目就索要 40004000 万万~~

80008000万元的开发费万元的开发费。”。”擎度科擎度科

技副总经理徐松云说技副总经理徐松云说。。为了为了

摆脱国外的技术封锁和市场摆脱国外的技术封锁和市场

垄断垄断，，上汽集团决定对智能上汽集团决定对智能

制动系统立项制动系统立项，，进行自主研进行自主研

发发。。

科技创新是高质量发展科技创新是高质量发展

的的““基因基因”，”，擎度科技在产品擎度科技在产品

设计之初设计之初，，就决定走差异化就决定走差异化

路线路线，，选择了和国外供应商选择了和国外供应商

不一样的技术方案不一样的技术方案。“。“我们在我们在

设计系统时创新性地使用了设计系统时创新性地使用了

解耦方案解耦方案。”。”徐松云说徐松云说，，采用采用

了解耦方案的了解耦方案的E-BoosterE-Booster具有具有

系统结构简单系统结构简单、、物料成本物料成本

低低、、实现功能完备的优点实现功能完备的优点。。

据介绍据介绍，，E-BoosterE-Booster能比竞品能比竞品

实现更高效的能量回收实现更高效的能量回收，，将将

电动汽车的续航里程提升电动汽车的续航里程提升

1010%-%-1515%%；；同时同时，，系统拥有系统拥有

更高效的快速响应更高效的快速响应，，缩短了缩短了

制动距离制动距离。。

E- BoosterE- Booster 还 有 一 个 优还 有 一 个 优

点点，，让国外零部件巨头看了让国外零部件巨头看了

也直呼也直呼““做得比我们好做得比我们好”，”，那那

就是噪音更低就是噪音更低。。中国消费者中国消费者

比较在意车内噪音问题比较在意车内噪音问题，，而而

搭载搭载E-BoosterE-Booster的都是新能源的都是新能源

汽车汽车，，本身就比传统汽油车本身就比传统汽油车

安静许多安静许多，，所以制动系统噪所以制动系统噪

音稍大一些音稍大一些，，消费者就会觉消费者就会觉

得难以接受得难以接受。。于是于是，，擎度科擎度科

技花了不少功夫技花了不少功夫，，降低降低 E-E-

BoosterBooster的噪音的噪音。。

其实其实，，为了争夺智能制为了争夺智能制

动系统市场动系统市场，，目前已有不少目前已有不少

零部件供应商和初创科技企零部件供应商和初创科技企

业在研发同类产品业在研发同类产品。“。“但主机但主机

厂对汽车安全件的态度比较厂对汽车安全件的态度比较

保守保守，，规模小的企业很难为规模小的企业很难为

自己的相关创新产品争取到自己的相关创新产品争取到

落地机会落地机会。”。”徐松云说徐松云说，，借助借助

上汽集团的平台优势上汽集团的平台优势，，擎度擎度

科技得到了和上汽乘用车联科技得到了和上汽乘用车联

合开发产品的机会合开发产品的机会。。

““上汽乘用车成了上汽乘用车成了‘‘第一第一

个吃螃蟹的人个吃螃蟹的人’，’，让我们的产让我们的产

品品得以得以‘‘顺产顺产’’。”。”徐松云表徐松云表

示示，，借助上汽在资源上的优借助上汽在资源上的优

势势，，擎度科技的产品性价比擎度科技的产品性价比

更优更优，，实现了实现了““11++11>>22””的的

效果效果。。

E-BoosterE-Booster已推广到上汽已推广到上汽

乘用车的乘用车的 ASAS2626 改型项目中改型项目中，，

预计年产量在预计年产量在 1010 万套以上万套以上。。

E-BoosterE-Booster的自主开发的自主开发，，为上为上

汽乘用车节约了近汽乘用车节约了近22..44亿元的亿元的

开发费用开发费用。。

““有了这次项目成功的背有了这次项目成功的背

书书，，上汽通用五菱上汽通用五菱、、上汽大上汽大

通等越来越多的主机厂开始通等越来越多的主机厂开始

与我们合作与我们合作。”。”徐松云说徐松云说。。

擎度科技创新的步伐仍擎度科技创新的步伐仍

在继续在继续。。徐松云说徐松云说：“：“我们正我们正

在开发性能更好在开发性能更好、、价格更优价格更优

的第二代产品的第二代产品，，助力自主品助力自主品

牌提升在关键系统的核心竞牌提升在关键系统的核心竞

争力争力。”。”

——记上汽集团2020年度技术创新奖“智能制动系统的产业化开发”

以科技创新为“基因”，突破“卡脖子”技术

守护消费者喜爱的“静”之美

上汽技术创新奖巡礼之一

突破“卡脖子”技术，
让对手也称赞“做得好”

让资源最优化，
实现“1+1>2”

从线下换到线上，
更省钱更高效

“攻克难关的感觉很棒”


