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本报讯 在日前举行的世界

移动通信大会上，菲亚特-克莱斯

勒汽车集团发布了一款浸入式汽

车销售应用模型。该应用模型由

埃森哲数字服务部利用谷歌Proj-

ect Tango 开发者套件设计和制

作，当消费者计划购买某款车型

时，其增强现实技术就能帮助他

们查看全尺寸的虚拟车辆并与之

互动，从而彻底革新购车体验。

购车客户手持装有这款应用

模型的设备，借助集成化的传感

技术，以及Project Tango提供的

空间和运动的感知能力，可以全

方位地了解一辆实际大小的虚拟

汽车，从车辆四周和内部进行查

看并更改个性化配置。在埃森哲

的演示中，车门可以打开并呈现

逼真的内部细节。客户只需轻点

设备屏幕，便可更换内饰颜色及

仪表盘风格。

（韩颖）

本报记者 邹勇

在超越美国成为全球第一新能

源汽车大国之后，掩藏在中国新能

源汽车市场繁荣下的问题也浮出水

面。新能源汽车补贴政策对有技

术、有产品的企业是一个很好的推

动，但同时也滋长了一批借此非法

获利的生产企业。随着国家对新能

源汽车企业“骗补”现象的清查，以

及对新能源补贴政策的调整，2016

年新能源汽车市场将迎来变局。

2 月 16 日，工信部发布了 1 月

份新能源汽车产量，与2015年每个

月翻倍增长的数据相比，处于爆发

式增长的新能源汽车产量出现大幅

下滑。今年1月，国内新能源汽车

产量环比下滑超过8成。

此外，根据全国乘用车市场信

息联席会刚发布的统计数据，2016

年1月，新能源乘用车销量达13748

辆，同比增长 1.8 倍；但与 2015 年

12 月 3.7 万辆的销量相比，则环比

下降 63%，销量减少超过 2 万辆。

在车型方面，众泰云 100、比亚迪

e6、腾势、长安逸动 1 月销量环比

下降都超过 65%。其中，逸动 EV

纯电动车1月销量环比下降近90%。

记者从上海安吉汽车销售有限

公司了解到，去年12月，荣威e550

的单店销量达到创纪录的 150 辆；

而今年1月，该公司荣威e550的销

量只有去年12月的五分之一。据介

绍，由于在补贴政策“退坡”之前

新能源汽车购买力提前释放，加之

上海市新一轮补贴政策尚未正式出

台，近期不少消费者持观望态度，

这直接导致了销量的下滑。

全国乘联会副秘书长杨再舜认

为，新能源汽车市场遇冷，除了新

能源补贴政策“退坡”这一因素之

外，还与近期国家调查“骗补”有

关。

目前，在我国新能源汽车市

场，“骗补”的现象主要表现为一些

不法企业利用政策漏洞，通过改装

车辆再销售，从而获得政府补贴。

工信部的统计数据显示，自

2015年6月起，纯电动商用车的销

量几乎有着翻倍式的增长。其去年

6 月-12 月的销量分别为 6218 辆、

6395辆、6446辆、11400辆、19600

辆、30900辆、57800辆，短短半年

间高达830%的增长率令人乍舌。事

实上，在纯电动商用车领域惊人增

长的背后，正是“骗补”现象在那

枝繁叶茂。

根据 2013-2015 年度国家对新

能源汽车补贴政策，国家对客车的

补贴是按照车身长度分级的，插电

式混合动力客车统一补贴25万元，

纯电动客车6-8米车型可补贴30万

元，若加上1∶1的地方补贴，6-8

米的纯电动客车补贴可达到 60 万

元。据了解，目前6-8米纯电动客

车的制造成本一般在 45 万-50 万

元，甚至还可以更低。

在工信部最近发布的2016年第

一批《新能源汽车推广应用推荐目

录》 中，共计有 247 款车型。其

中，纯电动客车多达132款，混合

动力客车有62款。新能源商用车市

场的快速发展让一些名不见经传的

车企加入新能源客车生产的行列。

由于客车不同于乘用车，它的车身

空间较大，因而改装起来较简单，

可以通过叠放电池的方式使车辆达

到一定标准，从而拿到补贴。

全国乘用车市场信息联席会秘

书长崔东树表示：“目前的补贴已

经能保证企业仅生产电动客车就能

挣很多钱，但还有更贪心的，因此

会有为巨额补贴而骗补的现象出

现。”前所未有的高额补贴和不够

严格的监督机制，直接催生了大量

“骗补”者。

相对于商用车，目前市场上的

新能源乘用车产品并不多，因此车

企不容易在乘用车领域骗取补贴。

由于新能源乘用车的电池容量比较

小，而且面向私人市场，所以“骗

补”的情况会相对少一些。

虽然在今年国家新出台的新能

源汽车补贴政策中，乘用车以续驶

里程和最高时速为主要指标，增加

了对纯电动续驶里程和最高车速的

考核。但总体来说，补贴政策在执

行形式上还可以更多元化一些，更

倾向于消费者。

上汽乘用车公司明确表示，如

果地方补贴缩水，“退坡”部分将

由企业承担，确保消费者不受“退

坡”影响。上汽甚至还提高补贴额

度，让消费者在购买新能源汽车时

享受更多实惠。以荣威 e550 为例，

今年国家补贴下调为3万元后，上

海市补贴很可能也会下调，补贴总

额或许在 6 万元以下。在此情况

下，上汽承担起减少的补贴金额，

并追加至少1万元的企业补贴，确

保今年上海消费者购买荣威e550能

享受共计 7.5 万元的补贴，终端售

价控制在18万元左右，以更亲民的

价格来打消消费者的顾虑。

随着新能源汽车加速普及，新

能源汽车的车主越来越多，国家正

在逐渐将利好政策倾向于补贴消费

者，企业也应尽量为消费者减轻负

担。但要从根本上解决补贴带来的

种种负效应，政府要做的还有很多，

要从政策驱动市场转变为政策、市

场双驱动模式，形成良性循环，保证

新能源汽车行业的健康发展。

针对部分企业数据造假，骗取

财政补贴，今年1月21日，工信部

发布《四部门关于开展新能源汽车

推广应用核查工作的通知》，工信

部联合财政部、科技部和发改委对

新能源汽车推广应用实施情况，以

及财政资金使用管理情况进行专项

核查。

此次核查对象包括 2013-2014

年度获得中央财政补助资金，以及

申请2015年度中央财政补助资金新

能源汽车的有关情况。核查范围覆

盖全部新能源汽车生产企业，以及

运营企业、租赁企业、企事业单位

等新能源汽车用户。财政部部长楼

继伟指出：“造假骗补的行为，不

仅违反法律法规和有关财经纪律，

也严重破坏了市场环境，我们对此

将严厉打击，决不手软。”

工信部副部长辛国斌表示，国

家补贴政策将会逐步退出，准备采

取新能源汽车积分和传统能源汽车

燃料消耗量限值挂钩的方式，来鼓

励新能源汽车产业的发展，通过一

系列刺激政策，鼓励企业创新。财

政部部长楼继伟也透露，目前财政

部正在效仿“加州模式”研究碳积

分交易制度。

无论是地方保护，还是消费与

保障上的不足，以及新出现的“骗

补”现象，这些都是新能源汽车发

展所面临的考验。解决“骗补”问

题不应仅仅针对涉事企业，而是应

当进一步加强管理。相关管理部门

只能从自身找原因，并率先提升标

准与管理力度，才是真正杜绝影响

新能源汽车发展问题的有效办法。

多部门联手清查“骗补”

新能源汽车市场将迎来变局

新能源汽车产销量骤降

本报讯 近日，国家电网公司

发布了《京港澳等高速公路快充网

络上线运营公告》，8 条高速公路

的快充网络已经开始上线运营。这

8 条高速公路分别是：京沪高速

（北京到上海）、京台高速（山东济

南到福建福州段）、京港澳高速

（北京到湖南衡阳段）、沈海高速

（山东烟台到福建漳州段）、青银高

速 （山东青岛到河北石家庄段）、

沪蓉高速 （上海到湖北武汉段）、

长深高速 （江苏南京到浙江杭州

段）、沪昆高速 （上海到浙江杭州

段），目前已经实现快充充电站全

覆盖。

同时发布的还有《国家电网高

速公路快充网络服务指南 （2016

年版）》。根据该服务指南，高速

公路上每座充电站配置 4 台充电

桩，可同时为4辆电动汽车进行直

流充电，接口标准支持所有符合国

家标准的电动汽车。高速公路快充

站充电服务方式为自助充电为主，

人工服务为辅。初步估算，上述8

条 高 速 公 路 共 设 立 充 电 桩 744

个。

未来，我国还将建设“四纵四

横”（四纵：沈海、京沪、京台、

京港澳；四横：青银、连霍、沪

蓉、沪昆)的城际快充网络，新增

超过800座城际快充站，以满足城

际出行需要。 （孟克）

高速公路快充网络上线运营

本报讯 2月23日，奇瑞在芜

湖市高新技术开发区举行了奇瑞新

能源汽车年产6万辆铝合金骨架车

身纯电动乘用车项目奠基仪式。该

项目一期工程预计将于今年9月份

建成投产，投产的首款车型为小型

纯电动SUV。

据悉，奇瑞新能源纯电动乘用

车项目规划占地 22.53 万平方米，

项目总投资 15.6 亿元，分两期建

设。一期计划 2016 年建成投产，

初步达到年产1万辆电动车的生产

能力；二期于 2017 年年底建成达

到年产 6 万辆纯电动乘用车产能。

奇瑞重点依托新能源市场、传统车

型的国内市场和国际市场等三大市

场，来提升自身的综合竞争力。根

据奇瑞新能源汽车发展规划，到

2020 年，奇瑞新能源汽车要实现

20 万辆的年销量目标。而该项目

的建设，标志着奇瑞新能源汽车发

展迈开新的步伐，为到 2020 年实

现 20 万辆的年销量目标奠定基

础。 （张林杰）

奇瑞新能源铝制车身项目奠基

本报讯 2月17日，前途汽车

（苏州） 有限公司 （以下简称“前

途汽车”）生产基地奠基仪式在苏

州举行。预计 2016 年年底，第一

辆前途K50超级跑车将正式下线。

这标志着以前途汽车为代表的新兴

汽车企业，开始从概念时代正式踏

入落地时代。

前途汽车苏州生产基地一期投

资超过 20 亿元，初期占地面积 23

万平方米，先期计划产能为 5 万

辆。与传统造车思路不同，基地将

打破传统汽车厂四大工艺 （冲压、

焊接、涂装和总装）模式，代之以

“新能源汽车特殊工艺”为核心进

行全新规划。前途汽车拥有行业内

最完整的纯电动汽车核心技术解决

方案。据称，电动汽车整车控制管

理系统 （VCU）、可再充电能量储

存系统 （RESS） 和应用复合材料

的整车轻量化技术均处于业内领先

水平。 （郭凤）

前途首款纯电动跑车年底下线

埃森哲开发个性化选车模型

商用车成“骗补”重灾区

补贴“退坡”考核更严

从源头上遏制“骗补”


